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Principy planovani

Zakladni informace

Cyklistickd infrastruktura by idediné méla byt plédnovdna v souladu s regiondinimi i mistnimi dopravnimi pldny a s pokyny
pro bezpecnost dopravy. Soucdsti kazdého pldnu by mély byt jasné definované cile a Casovy a financni pldn. Obecné
plati, Ze je vhodné z&dat o externi finance z regiondinich, ndrodnich i evropskych fondU, které jsou pro dany Ucel k
dispozici. Regiondini dopravni generely obvykle zahrnuji jak silnicni sit&, tak pldny pro cyklistické sité, a pokud ne, tohle je
idedlIni vychozi bod, jak zacit cyklistickou sit za¢leriovat do budoucich pldnovacich dokumentd. Principy pro silniéni sit
jsou obvykle soucdsti pldnd mistni Urovné a obecné se tykaiji klasifikace a konstrukce dopravnich komunikaci a funkce
ulic. Cyklistickd infrastruktura vyzadujici plédnovdani zahmuje napiiklad cyklostezky, cyklopruhy, feSeni kfizovatek, dopravni
z6ény a komunikace se smisenym provozem, kde pravé cyklistdm je vénovdna zvysend pozornost (sdilené zény, zény se
Srafovdnim, dopravné zklidnéné zény 30 km/h), znaceni, parkovani pro jizdni kola a dalsi.
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Jaké problémy lze takto fesit

Jak uvdadi (1), planovdni cyklistické infrastruktury v Ddnsku
probind na zékladé:

»  Prlikumi tykaiicich se prololémd a prdni cykistd

»  Sbéru poznatkd o stévajici situaci v cyklistické

dopravé

» Identifikace nejdlleZitéjSich dopravnich koridor

»  Zajisténi dostupnosti hlavnich cyklistickych cill
(pracovisté, skoly, sluzby, obchody)

»  Zajisténi propojeni s hromadnou dopravou,
rekreacnimi aktivitami atd.

Pldny cyklistické infrastruktury kromé& toho c&asto

cile v oblasti dopravni bezpecnosti, kde

hlavni prioritou je prevence dopravnich nehod a

redukce jejich zdvazinosti, nikoliv navyseni podilu

cyklistiky na prepravé. Tyto dva cile jsou viak

Uzce propojeny d casto je

subjektivni pocit bezpeci pro cyklistu rozhodujicim

faktorem pro to, zda na kole jet, Ci nejet.

Pldn cyklistické dopravy obvykle vychdzi z aktudini

fesi i

vzdjemné velmi

situace v dané lokalité a misto od mista se lisi podle
Urovné rozvoje cyklistické infrastruktury. Odlisné aktudini
situace a mistni podminky (které jsou mj. ovlivnény
objemem cyklistické dopravy, podillem dopravnich
cyklistd a rekreacnich cyklistd, oblasti intravildnu nebo
extravildnu) vyzaduji odlisné pristupy. Osoby odpovédné
za pldnovdni si napfiklad musi zodpovédét otdzku, jaky
by mél byt hlavni U&el cyklotrasy, kterd vede venkovskymi
oblastmi: zajistit mistnim lidem vhodnou infrastrukturu pro
kazdodenni dojizdéni, nebo naopak zqgjistit vhodné
fungovani pro potreby cykloturist2

Prvnim krokem pro analyzu soucasné situace, ze které
vychdzi ndslednd pfiprava cyklistického planu, mize
byt objemu cyklistické

prostfednictvim automatickych s¢itacd

zjistovani dopravy
nebo

manudinim s&itdnim.

Kromé toho Ize také provést posouzeni potencidlu
z hlediska cyklistiky a vysledky vyuZit pro uréeni
priorit Pfriklad:
posouzeni potencidlu pro dojizdéni do zaméstndni
na kole,
bezpecnd

rozvoje cyklistické infrastruktury.

pokud by byla zgjisténa vhodnd a
pro cyklisty,
potencidlu pro dojizdéni déti do $koly na kole,

infrastruktura nebo

misto aby je rodice vozili autem.
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Lze vyuZit i dopravni modelovdani, napf. pro urceni
predpokiddaného poctu cest generovanych urcitou
pl&dnovanou infrastrukturou.

Na Usecich s vysokym AADT (ro¢ni prOmér dennich
intenzit) a vysokou provozni rychlosti by mély byt
vyhrazené cyklostezky ¢&i cyklopruhy, pokud je tam
dostate&nd intenzita cyklistické dopravy. V pfipadé, ze
na takovém Useku jsou pocty cyklistd nizké, rozhodujicim
faktorem pro posouzeni vhodnych opatfeni bude préavé
potencidl budoucino navyseni poctu cyklistd.

Kromé toho je nutné zndat destinace, které je treba
propojit, a také moznou proveditelnost realizace
cyklistické infrastruktury. Je duUlezité vychdzet pri
pldnovdani z
intenzity cyklistické dopravy, jen tak Ize zjistit, kde
chybi potfebné spojnice na siti, a také zvdiit jind

atributd  cilové destinace misto

feSeni nez klasické cyklostezky vedouci podél
silnic.
AADT, provozni rychlost a v nékterych pfipadech i

vékové rozlozeni cyklistd muaZe (a mélo by) ovlivnit
rozhodnuti, zda realizovat cyklopruh, cyklostezku nebo
jizdni pruh pro smisSenou dopravu. Zasadni vyznam ma i
vysoky standard principl pro koncipovani kfiZzovatek.

(1)

Pokud
strategickou infrastrukturu pro cyklisty, kterd se nachdzi v
infravildnech, s cyklotrasami a oddélenymi cyklostezkami
v extravilénech. Zatimco pro turisticky zdzitek je zdsadni
atraktivita trasy, pfi pohybu ve mésté se i cykloturisté
potfebuji dostat na ndkup, do restaurace, kavdrny atd. V
tomto ohledu se doporucuje v rdmci pfipravy a realizace
pldnu cyklistické dopravy ndsledovat standardy Evropské
certifikaéni normy (2) pro denni trasy, napf. umoznit
cyklistdm dojet k ubytovacim zafizenim, jako jsou hostely,
hotely, kempy, béhem jednoho dne a po trasdch bez

jde o cykloturistiku, zde je nutné propojit

intenzivni motorové dopravy.
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Pfinosy implementace

Demonstrace pfinos0 cyklistické infrastruktury v rdmci komunity

Age

MozZnost urcit priority pro intervence na infrastrukture

Podpora a posileni cyklistiky v dané oblasti

Podpora bezpe&nosti cyklistd

Problémy implementace

@f" Spatné& promysleny a vypracovany pldn nemd potencidl
pro implementaci Uprav na cyklistické infrastruktufe
oO Nejvétsi Cast financi na pldnovdni a implementaci musi pochdzet z mistnich rozpodta,
go coz mensi obce mize od pokusu o implementaci odrazovat
o Znacnd nejistota v oblasti financovdnijiz ve fazi pldnovdni. Pokud vyjde
(J najevo, Ze neni k dispozici dostatek financi, projekt Ize upravit ve prospéch
<=x, levnéjsich feseni
Priklady

Akeni plan pro apravy a modernizaci stavajici cyklistické sité v
Narodnim parku Medvednica, Chorvatsko.

AkEni pldn se tykd Uprav a modernizace deviti cyklotras v Ndrodnim parku

Medvednica, které by mély byt realizovany na zdkladé vysledkd predchozi — i
analyzy (ta zahrnovala i analyzu stdvajiciho stavu sité cyklotras a soucasnych -::-.:_-;;:.:—,:.-::-_-
potfeb cyklistd). Realizace Uprav mé byt ukoncena do roku 2029 a probihd

tak, aby nejlepsi Useky stavajicino systému cyklotras zUstaly zachovény a a%
postupné byly modernizovdny do podoby budouci cyklistické sité v ndrodnim o
parku. V souladu se strategickymi doporuc¢enimi Ndrodniho parku TR o

Medvednica by dalsi budovdni cyklotras mély doprovdzet pravidelné kontroly
uzivatelskych reakci na tyto zmény. V pfipadé nutnosti pak Ize provédét dalsi
Upravy pldnu v souladu s novymi okolnostmi [4].

Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpecnosti
cyklistu - informacni list o zlepSenich
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Akéni plan pro cyklistiku, Londyn jako nejlepsi
cyklistické mésto na svété

Londynsky ak&ni pldn pro cyklistiku cili na Ufedniky v jednotlivych méstskych Ctvrtich,
mistni rozhodovaci orgdny, komunitni skupiny, podnikatelsky sektor, orgdny pro
pldnovdni a redlizaci a vsechny ostatni, kdo se zajimaiji o to, jak pomoci Londynu stdt se
Uspé&sngjsim méstem. PlAn stanovuje aktivity a opatfeni na pristich pét let s cilem umoznit
jizdu na kole v méstském vefejném prostoru co nejvétsimu poctu lidi. Podle tohoto
dokumentu se uvedend opatfeni stanou zdkladem k tomu, aby se Londyn stal méstem,
kde mdze na kole jezdit kazdy, a to bez ohledu na vék, pohlavi &i schopnosti [5].

Prehled souvisejicich problému

RIZIKA

»  Problémy na siti komunikaci pro cyklisty
»  PFili§ Uzkd infrastruktura

»  Rozdilné rychlosti v prostoru spole¢ném pro cyklisty, chodce,
elekirokolobézky a dalsi

»  Rozdilné rychlosti ve spolecném prostoru cyklistd a motorové
dopravy

» Objekty na nebo vedle cyklistické infrastruktury
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