RIZIKA

Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpe&nosti cyklistu - informacni list o zlepSenich

Krizovatky a

prejezdy

V rdmci posouzeni bezpecnosti silnicni infrastruktury je zvl&stni pozornost vénovdna bezpecnosti kfizovatek
a prejezdd, protoze jde o mista nejcastéjsich kolizi mezi rbznymi (i stejnymi) dopravnimi prostfedky a
Ucastniky dopravy. Nejen Ze na kfizovatkdch dochdzi k nejvétsiimu poltu dopravnich nehod, ale jejich
ndsledky byvaji zdvaznéjsi nez v pfipadé nehod na rovnych Usecich silnic.

K dopravnim nehoddm cyklistd dochdzi prevdiné tam, kde se kiizi infrastruktura pro cyklisty s infrastrukturou pro jiné
UCastniky silni¢nino provozu. Nésledujici principy pomdahaii zajistit bezpecnost a pohodli cyklistd na kfizovatkach:

»  Dobrd viditelnost a vhodnd vzddlenost (>5 m) mei silnici a paralelni infrastrukturou pro cyklisty, a to
alespon na poslednich dvaceti metrech pred kiizovatkou

»  Trajektorie drdhy cyklistd by méla byt pfimd, aby nedochdzelo k nejasnostem ohledné
drahy jejich dalsi cesty a/nebo zmény sméru jizdy

»  Pravidla tykajici se pfednosti v jizdé musi byt sama o sobé zjevnd pro viechny Ucastniky
dopravy

»  Sméroveé Sipky (dopravni znaceni) zvy3uji prehlednost vyhrazeného prostoru a trajektorii

»  Oblasti moznych kolizi by mély byt barevné vyznaceny, véetné téch, kde muize dojit ke
sttetu s chodcem.
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Jak ukazuji studie, i tam, kde se predpoklddd prednost cyklistd pfed motorovymi vozidly, fidi¢i jim Casto

prednost neddvaji. Takové chovdani vznikd z nékolika ddvodi - fidi¢ si napfiklad nevsimne cyklisty kvili Spatné

viditelnosti nebo vlastni nepozornosti (1). Pfejezdy pro cyklisty Ize rozdélit na malé a velké, pficemz mensi jsou

napfiklad tam, kde dochdzi ke kfizeni dvou obytnych ulic &i mistnich komunikaci s nizkou intenzitou motorové

dopravy, kterd navic jezdi pomalu. Velké prejezdy jsou pak tam, kde vyznamnd trasa pro cyklisty kfizi hlavni

silnici s prednosti v jizdé (2).
Zmenseni poloméru zatacky

Existuje celd fada opatfeni, kterd mohou
bezpecnost cyklistd na kiizovatkdech a prejezdech (3).

Jednim z nich je zmen3eni poloméru zatdcky. Prdaveé

zlepsit

polomér zatdcky md znacny viiv na rychlost vozidla —
vétsi polomér umozniuje odboceni ve vyssi rychlosti,
zatimco mensi polomér nuti fidice zpomalit, coz zvysuje
Sance na to, ze si fidic visimne cyklisty na komunikaci.
Pokud se uvazuje o zmenseni poloméru zatdcky, je treba
zohlednit potfeby pfi odbo&ovdni pro ndvrhova vozidia.

Vodorovné dopravni znaceni na kiizovatkach

Vodorovné znaceni je dalsim z opatfeni, které
zvysuje bezpecnost cyklistO na kfizovatkdch,
lepsi viditelnost a orientaci.
Jednd se napfiklad o znaceni cyklopruhl nebo

protoze zaqjistuje

predsunuté stop Cdry pro cyklisty na kfizovatce.
Existuje nékolik studii (napf. 4, 5), které potvrzuji
snizeni poctu kolizi mezi cyklisty a motorovymi
vozidly po instalaci pfedsunuté stop Cdry.

Lepsi dohledova vzdalenost

Zlepsit dohledovou vzddlenost na kfizovatce je jedna z
jednodussich, nebo naopak slozitéj§ich Uprav — podie
stavu
bezpecnosti cyklistd je dostatecnd rozhledovd vzddlenost
dulezitd. Nékdy se mUze jednat pouze o Upravu bujné
vegetace nebo umisténi dopravni znacky do vyssi
polohy, jiné kfizovatky mohou vyZzadovat ndroCné&jsi
zAsahy jako odstranéni parkovacich mist v blizkosti
krizovatky

dané kfizovatky. Pro  zaqjisténi  maximdini

nebo rozsifeni obrubniku.  Jednodussi
alternativou k rozsifeni obrubniku je instalace vertikdinich
smérovacich desek (3). Jedno z pravidel, kterd plati pro
infrastrukturu pro motorovou dopravu, Ize vyuzit i pro
zlepseni viditelnosti cyklistd a lepsi rozpoznatelnost jejich
pfitomnosti — Uhel, pod kterym se setkdvd infrastruktura
pro cyklisty s infrastrukturou pro motorovd vozidla, by mél

byt co nejbliz Uhlu 90 stupnid.

02

Semafory

Instalace semaford mize zvysit bezpednost cyklistd

predevsiim na kfizovatkdch bez svételné

signalizace a s vysokou intenzitou motorové
dopravy i cyklistd v rdznych dopravnich proudech.
Oddélenim kfizicich se dopravnich proudd do
jednotlivych ¢asovych intervall dochdzi ke snizeni
pravdépodobnosti kolize. Svételné kfizovatky jsou
vSak z hlediska bezpecnosti pro cyklisty vzdy az
druhym pro
bezpelnost, rychlost a pohodli cyklistO je nutné
fesit kazdou kfizovatku i s ohledem na poftfreby

cyklistd. (7)

nejlepsim fesenim - maximdalni

Predsunuta stop ¢ara pro cyklisty

Na svételnych kfizovatkdch by predsunutd cdra pro
cyklisty méla byt umisténa 3 az 5 metrd pred stop cdarou
pro motorovd vozidla. Cyklisté tak zaujmou pozici pred
motorovymi vozidly a jsou pro fidice dobre viditelni. Diky
tomu pak nedochdzi ke kolizim s (vpravo odbocujicimi)
ndkladnimi auty kvOli mrtvému Uhlu.

Chranéné krizovatky

Cilem koncepce chrdnénych kfizovatek je
bezpecnost zranitelnych UCastnikd dopravy v prostoru
krizovatky, a to diky fyzicky oddélenému prostoru pro
jednotlivé zpUsoby dopravy,
prostoru kfizovatky, zagjisténi dostatecné viditelnosti a
posileni predvidatelného chovdni Ucastnikd dopravy.
Chréanéné kfizovatky plynule navazuji na chrdnéné

cyklopruhy a poskytuji ochranu na téch Usecich, kde jsou

zvysit

jasnému  navdadéni v

zranitelni UCastnici dopravy nejvic ohrozeni.
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Na rozdil od klasickych kfizovatek nejsou cyklisté na
chrdnénych kfizovatkdch nuceni zaradit se do smiseného
provozu, ale maji svou vlastni vyhrazenou stezku, kterd je
kfizovatkou provede (2). Chrdnéné kfizovatky mohou byt
vybaveny napfiklad vyznacenymi cyklopruhy, rohovym
rozsifenym obrubnikem nebo
signalizace ve prospéch cyklistd (11). Dalsim Fesenim
mUze byt prostor pro sefazeni cyklistd nebo cekaci zéna
pro odbocujici automobily. Chrédnéné kfizovatky vsak
poskytuji vétsi bezpedii chodcUm, predevsim diky kratsim
prechodim a ostrOvkim. (11)

ostrOvkem, fazovdnim

Charakteristika

Opatfeni Naklady

—

Mezi prvky, kterymi Ize doplnit chrédnénou kfizovatku, patfi
napfiklad
ostrOvky,
nastavené tak, aby zohlednilo cyklisty atd. (8, 9). Ddle
sem paffi prostor urCeny pro cyklisty Cekajici v kfizovatce

vyznacené cyklopruhy, rohové dopravi

rozsifené obrubniky, fdzovani signalizace

nebo zény, v nichz Cekaji odbocujici vozidla. Chrédnéna
kfizovatka zaqjistuje vetsi bezpedi i pro chodce, a to diky
kratSim a bezpecnéjsim prechodim a ostrivkim
uréenym pro ¢ekdani chodcu. (9)
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Redukovany polomér
obrubniku
Horizontdlni znaceni na
kfizovatce

Lepsirozhledové
poméry v kfizovatce

Chrdnéné krizovatky
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Predsunuty prostor pro
cyklisty

Chréanéné krizovatky
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Cyklisté jsou Iépe vidét

Ivysend bezpecnost cyklistd na kfizovatkdch a prejezdech

Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpecnosti
informacni list o zlep3enich

cyklistu -
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Implementace urcitych opatfeni je pomérné nendkladnd

Pokles poctu mist, kde mUZe dojit ke stfetu vozidla a cyklisty

Zvysend bezpednost zranitelnych UCastnikd siini¢niho provozu

Lepsi viditelnost viech Ucastniky siini¢niho provozu

Implementace urcitych opatfeni je pomérné ndkladnd

iz

Nékterd opatfeni vyzaduji dalsi prostor

S

Spatné napldnovand opatieni mohou vést ke zhorseni bezpe&nosti u viech
dotéenych U&astnikd dopravniho provozu

4

Negativni dopady na kapacitu kiizovatky v dUsledku dalsich fazi signalizace

Pozadavky na odboceni ndkladnich vozidel

Interakce mezi cyklisty a chodci

04
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Priklady

Na fotografii je letecky pohled na chranénou kiizovatku na Zihtebské t¥idé v
Zahiebu. Infrastruktura na této ki'iZovatce cyklisty jasné navadi pomoct
Cervené vyznacenyjch cyklostezek kolem k¥izovatky, ale i p¥es kiizovatku.
Vzhledem k tomu, Ze cyklisté i chodci musi prekonat nékolik jizdnich pruhii,
mezi jizdnimi pruhy v opacném sméru jsou umisténé ostriivky. Celou
krizovatku pak ¥idi svételnd signalizace. (Google Earth, screenshot ze dne 19.

11. 2021, podkladovd mapa z roku 2016) [11].

Predsunutd stop cira (bike box) pro cyklisty (Zdroj: KFV) [12]

Clear Sight Distance

No Stopping / No Standing 4
1

Ptiklad ndvrhu chranéné ki'izovatky [9]

Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpecnosti 05
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Prehled souvisejicich problému
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RIZIKA

Uzk& infrastruktura
Kfizovatky a prejezdy: mrtvy Uhel
Kfizovatky a prejezdy: problémy pri

odbocovdni vievo
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