Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpe&nosti cyklistu - informacni list o zlepsenich

RESENI Jednotlivé typy
infrastruktury: smiSeny provoz

s motorovou dopravou a/nebo s
chodci

Zakladni informace

Smiseny provoz cyklistO a motorovych vozidel Ize doporucit pouze pro komunikace s nizkou intenzitou a rychlosti
dopravy. Piktogramy oznacujici piitomnost cyklistO na komunikaci jsou velmi uzite¢né, cyklistdm pomohou zvolit si
bezpecnou trajektorii a fidice upozorni na sdileny prostor s cyklisty. Lze tak zabrdanit kolizim cyklistd s otevienymi dvermi
automobild, ale i nebezpecnym manévrim aut pri predjizdéni cyklistd. Plati také, Zze sdileny prostor cyklistd a chodcU je
vhodny pouze na komunikacich, na kterych se pohybuje mensi pocet obou téchto skupin UCastnikl dopravy, a
zéroven neni mozné ¢i vhodné vybudovat oddélenou infrastrukturu nebbo umoznit cyklistdm jizdu ve smiseném provozu
na vozovce.
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Cyklistické ulice

Cyklistickd ulice je pomémé novym typem infrastruktury s
prednosti pro cyklisty. Jejich implementace je vhodnd na
dilezitych cyklofrasdch v mistech s vysokou infenzitou
cyklistické dopravy (vic nez 50% podil cyklistické dopravy
dlespon v letnich mésicich) a relativné nizkou intenzitou
dopravy motorové, kterd se pohybuje nizkou rychlosti.
Koncept  cyklistické obvykle pro
automobilovou dopravu omezeni, napriklad jednosmémy

ulice znamend
provoz, nizkd maximdini povolend rychlost, prfednost pro
cyklisty, zatimco cyklisté obvykle mohou jezdit v obou smérech
a vyuzivat plnou Sitku vozovky. Pro homogenni rychlost
dopravy a bezpecnost cyklistd je skutecné piinosné priklonit se
k redlizaci cyklistické ulice. Tato infrastruktura byvda obvykle
vyznacena pomoci dopravnich znacek a velkych pikfogramd
jizdniho kola na vozovce.

Cyklopruhy

Cyklopruh je infrastruktura vyznacend na hlavni dopravni
komunikaci pfimo na vozovce a obvykle mezi prvnim jizdnim
pruhem pro motorovou dopravu a chodnikem &i parkovacim
pruhem. Byvaji vymezeny plnou ¢&drou a oznaceny
piktogramem jizdniho kola a smérovymi Sipkami. Typickd Sifka
cyklopruhu je cca 1,5 m, pficemz na hlavnich cyklistickych
frasdch nebo tam, kde je maximdini povolend rychlost
dopravy vyssi nez 50 km/h, je doporuc¢eno udélat cyklopruh
5irsi. Sirsi cyklopruh je vhodny i vedle pruhU pro parkovani v
pravém &i jiném Uhlu. Nehodovost je stejné jako v piipadé
cyklostezek i U cykloprund vyssi na kiizovatkdch nez na
rovnych Usecich. Pozitivni viiv cyklopruh0 na bezpecnost a
pohodli cyklistd Ize stoprocentné zdiistit jen za predpokladu, ze
na nich nebudou ani jezdit, ani parkovat motorovd vozidia.
Mista, kde s vétsi pravdépodobnosti mize dochdzet ke kolizim
at uz s odbocujici motorovou dopravou, nebo s chodci, je

vhodné zvyraznit Cervenou barvou.

Charakteristika

Opatfeni Naklady

—

Doporuceny koridor pro
cyklisty / cyklopiktokoridor

Doporucené cyklokoridory se obvykle
nachdzeji na tzv. silnicich 2 minus 1, které
UmozZnuji obousmérny provoz motorovych
vozidel i cyklist0. Vyuzivaji se nejcastéji na

komunikacich s nizkou
tam, kde z
jinou cyklistickou infrastrukturu
nékterych

setkat

intenzitou dopravy a
roznych dovodU0 nelze
(cyklostezky Ci
stadtech

realizovat

cyklopruhy). \
cyklokoridory Ize zejména v
intfravildnech, jinde, Ddnsku a
Holandsku, se Uspé&3sné pouzivaji i mimo mésta.
Hlavni jizdni pruh pro motorovou dopravu muize
byt jizdni pruhy. Projizdéjici
motorovad smi vyuzit i (Cast)
cyklokoridoru pfedpokladu, Ze neohrozi
Maximdalni rychlost na
téchto komunikacich v extravildnu obvykle
byvd 60 nebo 70 km/h, prficemz uspordaddani
silnice 2 minus 1 samo o sobé lze povaZovat za
opatfeni,
rychlost. Minimdlni §ifka cyklokoridord je 1 m.
Dalsi naleznete na
https://cyclingsolutions.info/edge-lane-roads/
[23.01.2021]
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Sdilené stezky pro cyklisty a chodce,
elektrokolobézky atd.

Sdilené stezky (pro chodce a cyklisty) je vhodné pldnovat jen
tam, kde Ize predpokiddat mensi pocty cyklistd i chodcl a
neni mozné vybudovat oddélenou infrastrukturu nebo umoznit
cyklistdm jizdu ve smiseném provozu s motorovou dopravou.
Jejich realizaci nelze doporucit pro husté obydlené méstské
oblasti. Na tomto typu infrastruktury je vhodné vymezit prostor
pro jednotlivé zpUsoby dopravy, a to nejen klasickym
vyznacenim barvou, ale i taktinim vymezenim, které vnimaji i
osoby s postizenim, napf. vyvyseni o cca 3 cm nebo pruh
taktiinich dlazdic ¢i dlazebnich kostek.
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Pfinosy implementace
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Zvyseni celkové bezpecnosti cyklistd

v

Pokles pocltu mist, kde miUze dochdzet ke kolizim s motorovymi vozidly

Problémy implementace

Vysoké ndklady urcitych protiopatreni

Mozné problémy s dostupnosti dalsiho prostoru pro nékterd protiopatieni

Mozny ndrUst problémd s dopravnimi zdcpami

Cyklistickd ulice v Rakousku [7]

Cyklopruh na Slovensku [8]
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Doporuceny cyklopruh v Mad'arsku [6]

Sdilend stezka pro chodce a cyklisty podél silnice v Ruse,

Bulharsko: Pruhy jsou dostatecné siroké a vedou mimo pruhy

pro chodce. [9]

Prehled souvisejicich problému

RIZIKA

»  Uzkd infrastruktura

»  Rozdilné rychlosti ve sdileném prostoru s chodci, elektrokolobézkami
atd.

»  Rozdilné rychlosti ve spoleEném prostoru s motorovymi vozidly
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