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Oddeélené

cyklostezky

Zakladni informace

Prizkumy zaméfené na vliv vyuZiti pddy, Uzemniho pldnovani a siti na nehodovost cyklistd (1) ukazuji, ze cyklistickd
infrastruktura, kterd oddéluje cyklisty od motorové dopravy, vytvdii pro cyklisty bezpe&néjsi prostfedi i vétsi pocit jejich
vlastni bezpecnosti. Moznost vyuzit infrastrukturu oddélenou predevsim od infrastruktury pro motorovd vozidla vyrazné
snizuje pocet dopravnich nehod i miru stresu.

Nejb&Zné&Sim typem oddélené infrastruktury pro cyklisty je oddélend cyklostezka. (2) ji definuje jako: infrastruktura urcend
vyhradné pro cyklisty, byvd umisténa na vozovce nebo pfimo vedle ni a je fyzicky oddélend néjakym vertikdinim prvkem od
jizdnich pruhd pro motorovou dopravu. Oddélenym cyklostezkdm se jinak fikd ,,chrdnéné cyklopruhy*. (2)

Oddélené cyklostezky mohou byt jednosmérné i obousmérné. Na kfizovatk&ich mohou byt slouceny s odbocujici
automobilovou dopravou, nebo naddle zistat piné oddélené. Byvaji umistény jak na Urovni chodniku, tak na Urovni
vozovky. Od chodniku &i vozovky mohou byt také oddéleny parkovacim pruhem, vyvysenym obrubnikem, sloupky,
vegetaci a fadou dalsich prvkd. (2)

Oddélené cyklostezky maiji potencidl zvysit bezpecnost viech Ucastnikd silnicniho provozu, predevsim tam, kde jsou
souCdsti celkové koncepce opatfeni na zklidnéni dopravy. Kromé toho maji potencidl pritdhnout k cyklistice i dalsi
uZivatele a zvysit podil cyklistiky na délbé prepravni prdce. Jejich bezpecny design mize byt atraktivni i pro méné zdatné
cyklisty, ve vysledku tak Ize dosdihnout vétsi diverzity mezi cyklisty, pokud jde o vék, pohlavi i fyzickou zdatnost. Vy3si podil
cyklistd mezi lidmi dojizdéjicimi do prdce, na Urfady, do obchodu nebo na ndvstévu je soucasné jednim z feseni problémi s
dopravnimi zdcpami a dalSich cild v oblasti vefejné politiky. (2)
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Jaké problémy lze takto fesit

Oddélené cyklostezky a automobilovou dopravu oddéluje
fyzickd bariéra a diky této koncepci se cyklisté citi
bezpecnéji. To mUze byt atraktivni i pro méné zdatné
cyklisty. (3)

Oddélend infrastruktura mé celou fadu benefitd — jde o
vyhrazeny a chrdnény prostor pro cyklisty, ktefi se zde i
subjektivné citi priiemnéji a bezpecnéji. Pokud jde o viiv
na objektivni bezpednost cyklistl, oddélené cyklostezky
Ci cyklopruhy mohou snizit Urazovost az o 28 %. (4)

Vzddlenost a fyzickd bariéra snizuji riziko i obavy ze srdzky
s motorovym vozidlem, a nejen to — nizsi je ve srovndni s
neoddélenou cyklistickou infrastrukturou i riziko ndrazu
cyklisty do otevienych dvefi automobilu.

Charakteristika

Opatfeni | Naklady |

—

Budovdni vyvysenych cyklostezek pfispélo k mirnému
snizeni celkového poctu dopravnich nehod a zranéni
cyklistd na Usecich mezi kfizovatkami o 4 %, resp. 10 %. (5)

Tento infrastruktury je vhodny prfedeviim na

typ
dopravnich komunikacich s vyssim objemem a rychlosti
motorové dopravy, kde cyklisté kvili témto podminkdm
jet
Jednosmérnd infrastruktura by méla mit minimdaini Sirku 2
m. (6)

nemohou bezpecné v provozu na vozovce.

Zivotnost | Uéinnost

Oddélend cyklostezka
[7. 8]
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Pfinosy implementace
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Vétsi bezpecnost cyklistl

NizZs§i riziko zranéni v pfipadé nehody

VEétsi pocet potencidlnich uzivateld diky vétsi bezpec&nosti a pohodli
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SOLUTIONS

Problémy implementace

o0

Dg V nékterych pfipadech vysoké implementacni ndklady

% Nedostatek prostoru v intravildnech

ﬁﬁ% Omezeni poctu nadzemnich parkovacich mist pro auta

E%S Udrzba (zametdani a odklizeni sn&hu)

Priklady :

Oddélend cyklostezka ve Vidni, Rakousko [9]

Oddélend cyklostezka na trase EuroVelo 6,

Chorvatsko, blizko Vukovaru. [10]
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Prehled souvisejicich problému
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RIZIKA

Uzkd infrastruktura

Rozdilné rychlosti ve sdileném prostoru s chodci, elektrokolobézkami
atd.

Rozdilné rychlosti ve sdileném prostoru s motorovou dopravou
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